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• Merci de votre attention.
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ÉTANG DE BERRE
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ÉCHANGES DANS LE BASSIN DE PLUS DE 1000M

DÉPLACEMENTS INTERNES AU BASSIN

MOINS DE 1 KM = DISTANCE MARCHE, MOINS DE 5 KM = DISTANCE VÉLO

ÉCHANGES HORS BASSIN DE PLUS DE 3000M

Le b a s s in  Ou es t   
ét a n g de ber r e

--------------------------

179 000 

dont 12 % en quartier prioritaire  

69 000 EMPLOIS 

116 000 

soit 16 % de tous les déplacements  

21 KM en voiture  

par jour et par habitant

 

68 % voiture et moto

4 % transports en commun

27 % marche et vélo

32 % de moins de 1 km

71 % de moins de 5 km

Sources : recensement 2016, EMD redressée 2017

La grande majorité des déplacements quotidiens des 

habitants du bassin sont réalisés en interne (84 %) 

et sont essentiellement liés à des déplacements de 

proximité. On retrouve ainsi quatre grands corridors 

sur-Mer et Martigues et dans une moindre mesure 

distances (- de 15 km).

Les échanges avec l’extérieur restent donc faibles et se 

répartissent pr incipalement sur trois bassins. En effet, 

sur les 116 000 échanges réalisés, 38 % sont en l ien 

avec le bassin de Marignane-Vitrolles (cela s’explique 

en partie par la forte interdépendance entre Martigues 

et le bassin de Vitrolles), 18 % avec Marseil le et 23 % 

avec celui de Salon-de-Provence. 

Autre particularité de ce bassin est la forte part de 

la marche, comprise entre 25 et 27 % selon les sec-

villes moyennes disposant de commerces, équipe-

ments, services facilement accessibles à pied, grâce 

à des parcours adaptés à travers les espaces publics. 

L’util isation de la voiture reste toutefois majoritaire, 

comme sur l’ensemble de la Métropole, et la part des 

transports en commun reste faible avec une part de 

seulement 4 %.
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939

BHNS Istres et Miramas
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6,5 MILLIONS DE DÉPLACEMENTS CHAQUE JOUR

39 millions de km par jour, 
80% voiture ou deux-roues 

motorisés
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